Zawarcie umowy z PKP PLK S.A.
Raport biezacy nr 54/2019 z dnia 2 grudnia 2019 roku

Podstawa prawna (wybierana w ESPI):
Art. 17 ust. 1 MAR - informace poufne

Zarzad Spotki PKP CARGO S.A. informuje o podpisaniu w dniu 2 grudnia 2019 r. Umowy
o wykorzystanie zdolnosci przepustowej do przewozu rzeczy w rozkladzie jazdy pociagéw
2019/2020 (,,Umowa") pomiedzy PKP CARGO S.A. z siedziba w Warszawie (,,Przewoznik",
,»opotka", | Emitent”), a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie (,,Zarzadca",
,, PKP PLK"). Umowa obowigzuje w okresie od dnia 15 grudnia 2019 r. do dnia 12 grudnia 2020 r.

Przedmiotem Umowy jest udostepnienie Spolce przez PKP PLK infrastruktury kolejowej w celu

wykorzystania zdolnodci przepustowej do przewozu rzeczy w rozkladzie jazdy pociagdw
2019/2020.

Umowa daje mozliwo$¢ wykorzystania przez PKP CARGO zamoéwionych tras pociagow
w rozkladzie jazdy, przy czym Spétka ma prawo zrezygnowac z przydzielonej trasy lub jej czesci
(zgodnie z zasadami okreslonymi w Regulaminie sieci 2019/2020). Mozliwa jest rowniez zmiana
parametréw przydzielonej trasy w wyniku zastosowania innego rodzaju pojazdu trakcyjnego,
zwickszenia masy brutto pociagu (nie wiecej niz o 1000 ton) lub zmniejszenia masy.

Na podstawie Umowy Zarzadca $wiadczy ustugi podstawowe w zakresie minimalnego dostegpu do
infrastruktury kolejowej, ktére obejmuja migdzy innymi umozliwienie korzystania z infrastruktury
kolejowej zgodnie z przydzielonymi trasami pociagéw, udostgpnianie urzadzen sieci trakcyjnej,
kierowanie 1 prowadzenie ruchu, w tym wykorzystywanie przez Przewoznika czestotliwosci sieci
radiolacznosci kolejowej oraz zapewnienie na zadanie Spéltki informacji zwigzanych z przejazdem

pociagu.

W ramach Umowy Zarzadca $wiadczy réwniez ustugi dostepu do obiektow infrastruktury
ustugowej, w tym obejmujace zapewnianie wsparcia w zwiazku z niestandardowymi tadunkami
1 przygotowywaniem oraz uruchamianiem pociggow.

Oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej obejmuja podstawowo:
1) oplat¢ za minimalny dostep obejmujaca:
a) oplate podstawowa za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, zwigzana
z przejazdem pociagu w tym oplate rezerwacyjng za niewykorzystanie calosci lub czesci
trasy oraz za zmniejszenie brutta,
b) oplat¢ manewrowa,
c) oplate za postdj nie krétszy niz 2 godziny na torach nie bedacych obiektami infrastruktury
ustugowe;j.
2) oplaty za korzystanie z obiektoéw infrastruktury ustugowej (stacje rozrzadowe, tory postojowe,
tory fadunkowe).

Oplaty Zarzadca nalicza w oparciu o: ,,Cennik oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
o szerokosci torow 1435 mm zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ...” (oplaty
za minimalny dostep), ,,Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci torow
1520 mm zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, cennik ,,Oplat za dostep
do obiektow infrastruktury uslugowej (OIU) zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.” a takze ,,Regulamin sieci 2019/2020”.



Przewidywana warto$§¢ Umowy w okresie jej obowigzywania wynosi lacznie 608,9 mln zt netto
(749,1 mln zI brutto). Zmiana szacowanej wartosci Umowy do 15% nie stanowi zmiany Umowy
1 nie wymaga formy pisemnej.

W wyniku nienalezytej realizacji rozkladu jazdy obowiazujaca forma wzajemnych odszkodowan
miedzy stronami Umowy bedg rekompensaty (wg zasad opisanych w Regulaminie siect).

Do wyplaty rekompensaty za opdznienie pociggdw kwalifikujg si¢  wszystkie pociagi ktore

ukonczyly bieg na sieci zarzadzanej przez Zarzadcg lub zostaly przekazane na obszar innych

zarzadcow z opoéznieniem na trasie przejazdu pociagu wigkszym niz 5 minut w przypadku
pociagéw pasazerskich i 15 minut w przypadku pociagdw towarowych:

1) Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy rekompensaty za opoznienie z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy (w tym jego podwykonawcodw) lub innych przewoznikdéw za nienalezyta
realizacje rozkladu jazdy pociagéw w wysokosci 5,30 zt za 1 minute opdznienia pociagu,

2) Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika rekompensaty w wysokosci 5,30 zI za 1 minute
opoOznienia pociagu innego przewoznika. Opoznienie liczone jest wzgledem zaplanowanych
na trasie przejazdu postojow i do rozliczen moze by¢ przyjety pociag, ktory spowodowat
opoznienie innego pociggu mimo, ze do stacji docelowej dojechal planowo.

Przedmiotowe rozliczenie dotyczy pociagdw, na ktore zlozono wnioski z wyprzedzeniem

co najmniej na 5 dob przed planowanym odjazdem.

W Umowie zawarto réwniez postanowienia dotyczace kar umownych z tytutu:

1) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z innym rodzajem pojazdu trakcyjnego i/lub
zwickszong masg brutto pociagu z pominigciem obowiazujacych zasad,

2) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z towarem niebezpiecznym lub/i towarem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR) lub/i przesylki nadzwyczajnej z pominieciem
obowigzujacych zasad;

3) odwolania trasy pociagu przewoznika z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy;

4) nienalezytego utrzymania miedzytorzy przez Zarzadce,

5) wykorzystywania przez Przewoznika zdolnosci przepustowej dla manewréw 1 postojow
z pominigciem obowigzujacych zasad,

jednakze ich warto§¢ nie przekroczy 10% wartosci netto Umowy lub wyrazonej w zlotych

réwnowartosci 200.000 euro.

Odpowiedzialnos¢ Stron z innych przyczyn, niz zastrzezone w karach umownych, rozstrzygana
bedzie w oparciu o przepisy Kodeksu Cywilnego.

Zarzad informuje o zawarciu niniejszej umowy, gdyz jest ona kluczowa dla realizacji podstawowej
dzialalnosci Emitenta. Jest to umowa cykliczna, zawierana przez Spétke corocznie. O zawarciu
poprzedniej umowy z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Spétka informowala raportem biezacym
nr 36/2018 z dnia 27 listopada 2018 roku.
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