Zawarcie znaczacej umowy z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Raport biezacy nr 69/2015 z dnia 11 grudnia 2015 roku

Podstawa prawna (wybierana w ESPI):
Art. 56 ust. 1 pkt 2 Ustawy o ofercie — informacje biezqce i okresowe

Zarzad Spotki PKP CARGO S.A. informuje o podpisaniu w dniu 11 grudnia 2015 r. Umowy o
udostepnienie infrastruktury kolejowej do przewozu rzeczy w rozkladzie jazdy pociagéw 2015/2016
(,Umowa") pomiedzy PKP CARGO S.A. z siedziba w Warszawie (,,Przewoznik", ,,.Spétka"), a PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedziba w Warszawie (,,Zarzadca", ,,PKP PLK"). Umowa obowiazuje
w okresie od dnia 13 grudnia 2015 r. do dnia 10 grudnia 2016 r.

Przedmiotem Umowy jest udostepnienie Spolce przez PKP PLK infrastruktury kolejowej w celu
realizacji przewozow w rozkladzie jazdy pociagéw 2015/2016. Umowa okresla zaméwione trasy
pociagdw, przy czym Spélka ma prawo zrezygnowac z przydzielonej jej trasy. Mozliwa jest rowniez
zmiana parametréw przydzielonej trasy w wyniku zastosowania innego rodzaju pojazdu trakcyjnego
lub zwigkszenia badZ zmniejszenia masy brutto pociagu.

Na podstawie Umowy Zarzadca $wiadczy ustugi podstawowe w zakresie minimalnego dostepu do
infrastruktury kolejowej, ktére obejmuja miedzy innymi sporzadzanie rocznego rozkladu jazdy w
porozumieniu z Przewoznikiem, zapewnianie dostgpu do infrastruktury kolejowej zgodnie z
przydzielonymi trasami pociagdw, udostepnianie urzadzen sieci trakcyjnej, kierowanie i prowadzenie
ruchu oraz zapewnienie na zadanie Spo6tki informacii zwiazanych z przejazdem pociagu.

W ramach Umowy Zarzadca $wiadczy rowniez ustugi podstawowe dostepu do urzadzen zwiazanych
z obstuga pociagéw oraz szereg ustug dodatkowych obejmujacych zapewnianie wsparcia w zwiazku z
niestandardowymi tadunkami i przygotowywaniem oraz uruchamianiem pociagow.

Oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej obejmuja:

1) opflate podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujaca
zrealizowane ustugi;

2) oplate rezerwacyjna, pobierang za zamowiong i przydzielong trase¢ pociagu, ktora nie zostala
przez przewoznika wykorzystana;

3) oplate podstawows za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, obejmujaca
zrealizowane ustugi;

4) oplate dodatkows, obejmujaca zrealizowane uslugi.

Ww. oplaty naliczane sa w oparciu o Cennik stawek jednostkowych oplat za korzystanie z
infrastruktury kolejowej o szerokosci torow 1435 mm zarzadzanej przez PKP PLK obowiazujacy od
13.12.2015 r. zatwierdzony przez Prezesa UTK Decyzja Nr DRRK-WKIL.730.2.2015.JG z dnia 23
pazdziernika 2015 r. ,,Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1520 mm
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”, oraz postanowienia Regulaminu przydzielania
tras pociagow 1 korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikow
kolejowych w ramach rozkladu jazdy pociagéw 2015/2016.

Przewidywana warto$¢ Umowy w okresie jej obowiazywania wynosi tacznie 646,8 mln zt netto (795,6
mln z1 brutto). Zmiana szacowanej wartosci Umowy o 15% nie stanowi zmiany Umowy i nie wymaga
formy pisemne;.

Strony Umowy postanowily, iz w wyniku nienalezytej realizacji rozkladu jazdy obowiazujaca forma
wzajemnych odszkodowan beda kary umowne.

W przypadku opdznien wigkszych niz 30 minut:



1) Przewoznik moze dochodzi¢ od Zarzadcy kar umownych za opdznienie z przyczyn lezacych
po stronie Zarzadcy i innych przewoznikéw uczestniczacych w systemie kar umownych za
nienalezyty realizacj¢ rozkladu jazdy pociagéw w wysokosci 6,00 zt za 1 minute op6znienia

pociagu,

2) Zarzadca moze dochodzi¢ od Przewoznika kar umownych w wysokosci 6,00 zt za 1 minute
opoznienia pociagu w przypadkach okreslonych w Umowie oraz w wysokosci 0,50 zt za 1
minute opdznienia pociagu z winy Przewoznika.

Kary wzajemne wynikajace z nienalezytej realizacji rozkladu jazdy pociagdw moga przekroczyc
wyrazong w zlotych réwnowarto$¢ kwoty 200.000 euro.

W Umowie zawarto réwniez postanowienia dotyczace kar umownych z tytutu:

1) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z innym rodzajem pojazdu kolejowego z napedem
i/lub zwickszonga masg brutto z pominigciem obowiazujacych zasad;

2) uruchomienia przez Przewoznika pociagu z towarem niebezpiecznym lub/i towatem
niebezpiecznym wysokiego ryzyka (TWR) lub/i przesylki nadzwyczajnej z pomini¢ciem
obowiazujacych zasad;

3) odwolania trasy pociagu przewoznika z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy;
4) nienalezytego utrzymania miedzytorzy przez Zarzadce,

jednakze ich warto§¢ nie przekroczy 10% wartosci netto Umowy lub wyrazonej w zlotych
réwnowartos$ci 200.000 euro.

Odpowiedzialno$¢ Stron z innych przyczyn, niz zastrzezone w karach umownych rozstrzygana bedzie
w oparciu o przepisy Kodeksu Cywilnego.

W okresie 12 miesieccy do dnia 30 listopada 2015 r. wartos¢ szacowanych obrotéw netto z tytulu
umow obowigzujacych pomiedzy Spotka i jej spolkami zaleznymi a PKP PLK i jej spétkami
zaleznymi wyniosta okolo 640 mln zi.

Umowa zostala uznana za znaczaca ze wzgledu na jej wartos¢ przekraczajaca 10% wartosci kapitatow
wlasnych Spotki.

Podstawa prawna:

§ 5 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Finansow z dnia 19 lutego 2009 r. w sprawie informacji
biezacych i okresowych przekazywanych przez emitentéw papierow wartosciowych oraz warunkow
uznawania za rownowazne informacji wymaganych przepisami prawa panstwa niebedacego panstwem
czlonkowskim (Dz. U. z 2014 r., poz. 133).



